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Abstract of DE1 961 4539 

A loading bridge (1) links a ramp (2) with a 



vehicle load platform. The bridge is on a 
horizontal axis (3). The bridge has a swivel- 
plate (4) the free end of which (5) has a sliding 
(6) tongue (7) which withdraws when the bridge 
is retracted. When the bridge is withdrawn, the 
tongue self-withdraws over a section (8) of the 
travel distance. The first section of the travel 
distance has a neutral initial zone (9) in which 
no self-withdrawal operation takes place. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
<§) Oberf ahrbrucke mit BnstoSteil 

@ Die Erfindung betrifft sine Oberf ahrbrucke (1 ) fur Rampen 
(2) mit oiner an ihrem hfnteren Ends urn eine waagerechte 
Querachse (3) aus einer Ruhelage verschwenkbaren Bruk- 
kenplatte (4), die an ihrem fraian Ende (6) mit mindestens 
einer in Betriebsatellung der Brucke um einen EinstoBweg 
(7) verschiebbar gelagerten einsto&baren Zunge (6) verse- 
hen 1st, welche bei Ruckkehr der Brucke in die Ruhelage die 
Ausgangsstellung seibsttatig einnehmend ausgebildet sind. 
Zur Vermeidung von Beschadtgungen an Fahrzeug und 
Zunge ist vorgesehen, daS die Zunge (6) sich seibsttatig Gber 
mindestens einen Teilbereich (8) des EinstoBweges (7) 
zurQckziehend ausgebildet ist, sobald sla auf ein Hindemis 
trifft, wobsi der EtnstoSweg (7) einen neutralen Anfangsbe- 
reich (9) ohne Bewirkung der RGckzugsbewegung aufweist. 

*" lm neutralen Anfangsbereich (9) des EinstoBweges (7) wirkt 

< eine ROcksteiikraft. 
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Beschreibung Verla Sf 2 ^kziehL Solche geringen Veriaee- 

Die Erfindung betrifft eine OberfahrbrQcke fur Ram 5"* k6m } en 1111 B etrieb auch dann auftreten, wenn die 

pen nut einer an ihrem hinteren SSS^ S- < f? 1, 9? ,U fa « esamten Bre tla^der 

rechte Querachse aus einer Ruhelage verechwenkhfln £ u^u des F^eugs aufliegt. aer 

Brfickenplatte die an ihrem freieTlnde n^t 5 r t ? eSh ? b - ,st weiter vor S«ehen, daB die Zunge bei 

einer in Betriebsstellung der Briicke umTtoeTSo^ 2 m f C « eiten de f ^^reiches sich unTofn ge 

-ra^^^^ sssr* des — -***~ £ 

kannt Bei diesen OberfahrbrQcken Uegf ofe BrScen^ ^ iche "L d ausgebUdet is^S! aufdTese 

Platte mit ihrem vorderen Ende, vorzugsweke Qb™ Se ,< 1ST Energie Steht wieder z " Verm 

eui-undaurfahrbare Verlange^g, auf S be b^ 46 BrQcke aus *«r Ruhelage fur den 

haf ?aSt n ^ 0nn L Ut die ^ e b-tfaSTBS SS"" Ud """-* fa die Betriebsstellun? gebraS 

*^«^^*iJ£2SS iJSSTr*-* »* *<* *» Antriebsprobien, 
vorgesehen. die sick dure* die 2U beidenSe£? S^SJ*?' loscn ' wem "» Zu °»e etoe die <elfctat£e 

"ugeseiiicWKkeateeii. en eaiee Fai*. Die Aaftetag da BratoHwejes to etoen ■«.]_ 

Richtung auf die Rampe bewe^werde^u^h^;^ Z " d J? S ? n Zweck ist w <*«- vorgesehen, daB eine 

StSSa^S A i~- - wenn die 

und Zunge namlichverhaken. Aufbauten Auddseromchtung als von einer Dicht4g dberfahrba- 

Um mesen Nachteii zu vermeiden, gibt es Brficken. „ n,V ^ n "S? e , mes R"«kinittels ausgebildet ist 

die sich nach Erreichen einer Endlage Sn efaengS l5B?lh • r* ^"P^wegung notwendige Energie 

sen Betrag yon Fahrzeug wieder entfernea Wes Xt Kr^^-V*^ Wenn die Feder hvdrauu- 

jedoch zu einer geringeren Oberdeckung der himeren ^%?™<^eicher oder Gasfeder oder Biegefeder 

SfiT^ v.rn.eideTdSrS -"«-■**--». Be=*e5- 

.i ?^ A "'8 sl, «»™l«*'ilii«hselait.<toedieZiiiise B^'?f^'V?L ich °.'^ 8 * ci e e, ' lm « i,, »los"i 

tSA SKA Seite « auf erne Ausfohrungsfonn 

nicht beeintrachtigt TrotzdenThi^ Z^gJeSn au^ 60 ""^^^ mR«h«teUung„nd /mmrw f^ om 
reichenden Abstand zu den Aufbauten des Fahr^™ m5 f£f : em< : Seitenansicht auf eine Ausfuhrungsform 
um eine Gefahr der Beschadigung von JFataW^lw r F ^ er ! peicherin BetriebssteUung. ^ 
Zungesicherzuvenneiden. mg " ng FahrZeUg ° der ^ e f%; 1 bezeichnet 1 eine Oberfahrbriicke in ihrer 
In Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen. dafi « n ! ™ Ausschnitt einer Rampe 2. An ihrem 
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auf. Diese Zunge 6 ist urn einen EinstoBweg 7 in Rich- dert der Haltestift 34 auf diese Weise, daB die Spiralf e- 
tung auf die Querachse 3 verschiebbar gelagert Der der 18 die Betatigungsstange 28 und mit ihr die Zunge 6 
EinstoBweg 7 teilt sich auf in einen neutralen Anfangs- zuruckzieht 

bereich 9 und einen Restweg 8, urn den sich die Zunge 6 StoBt beim hydraulischen Ausfahren der Veriange- 
selbsttatig in der BetriebssteUung zuruckzieht 5 rung 4 die Zunge 6 beispielsweise gegen den Aufbau 

Fig. 2 stellt ein mechanisches Ersatzschaltbild in eines Fahrzeuges, so wird zunachst die in Gehause 27 
Form einer Seitenansicht dar. Die fur die Ruckzugsbe- angeordnete Zugfeder 13 zusammengedruckt Dieser 
wegung notwendige Energie wird von einem hydrauli- Federweg stellt den neutralen Anfangsbereich dar So- 
schen Druckspeicher 17 zur Verfugung gestellt Not- bald Zapfen 32 mit hoherer Kraft gegen das Ende der 
wendige Fuhrungen sind der Ubersichtiichkeit wegen i0 Klinke 30 gedruckt wird, lafit Zapfen 32 die Klinke 30 
mchtdargestellt urn den Lagerzapfen 35 nach oben schwenken. Dabei 

Fur den Antrieb der Zunge 6 ist neben dem genann- gibt die Einbuchtung 33 den Haltestift 34 f rei Hierdurch 
ten Druckspeicher 17 ein Zylinder 20 mit Plunger 2t kann die Zugfeder 18 die Betatigungsstange 28 mit der 
vorgesehen. Mit dieser Antriebsvorrichtung 22 ist eine an ihr befestigten Klinke 30 ziiruckziehen. Gleichzeitig 
Auslosevorrichtung 12 verbunden. Sie besteht aus einer 15 nimmt die Betatigungsstange 28 durch geeignete An- 
federbelasteten Kugei 23, die in der Ruhestellung in eine schlage das Gehause 27 und die damit verbundene Zun- 
Vertiefung 24 eingreift Aus dieser Lage ist sie nur durch ge 6 mit In der EndsteUung erreicht dann die Zunge 6 
eine erhdhte Kraft ausrfickbar. In der Ruhelage ver- die in Fig. 5 dargesteilte Lage. Beim Zuruckfahren der 
schlieBt zusatzlich eine Dichtung 25 des Plungers 21 die Verlangerung wird das hintere Ende 36 der Betati- 
Offnung 16. Dadurch kann das unter Druck gesetzte 20 gungsstange 28 gegen einen nicht dargestellten An- 
Fluid den Druckspeicher 17 nicht verlassen. schlag gefahren. Dabei wird die Spiralfeder 18 gespannt, 

Der Obergang aus der Ruhestellung in die Betriebs- bis die Klinke 30 mit ihrer Einbuchtung 33 den Haltestift 
steUung der Zunge vollzieht sich wie folgt: Sobald eine 34 hintergreif en kann. Sobald dies geschehen ist, hat die 
Kraft auf die Zunge 6 in Richtung auf die Achse 3 ausge- Zunge 6 ihre ursprungliche Ausgangsstellung wieder er- 
ubt wird und die Zunge sich dadurch zwischengescho- 25 reicht 

ben wird, verringert sich der Abstand zwischen den En- Auf diese Weise ist eine Oberfahrbrucke geschaffen 

den der zweiten Feder 13 solange, bis der neutrale An- worden, die Beschadigungen an den Aufbauten des 

fangsbereich 9 erschdpft ist Die dabei wirksame Kraft Fahrzeugs und an der Zunge der Oberfahrbrucke ver- 

laBt die Kugel 23 aus der Vertiefung 24 gleiten. Gleich- meidet, weil sich die Zunge selbsttatig zuruckzieht, so- 

zeitig gibt die Dichtung 25 die Offnung 16 freL Das 30 bald diese auf ein Hindernis trifft 

Druckmittel kann aus Speicher 17 in den Zylinder 20 

einstrdmen und fahrt den Plunger 21 in seine Endstel- Bezugszeichenliste 

lung. Dabei wird die Zunge 6 urn den Restweg 8 zurfick- 

gezogen. 1 Oberfahrbrucke 

Wird die BrQcke anschlieBend wieder in ihre Ruhela- 35 2 Rampe 
ge zuriickgefahren, so druckt ein nicht dargestellter An- 3 Querachse 
schlag, den der Fachmann in geeigneter Weise vorsieht, 4 Bruckenplatte, Verlangerung 
den Plunger 21 in seine andere Endlage zurfick. Dabei 5 Ende, freies 
rastet die Kugel 23 wieder in die Vertiefung 24 ein, und 6 Zunge 
die Zunge 6 erreicht ihre ursprungliche Ausgangsstel- 40 7 EinstoBweg 
Iui Jg- . 8 Teilbereich. Restweg 

In Fig. 3 ist eine Losung dargestellt, bei der die Ener- 9 Anfangsbereich, neutraler 
gie fur die Ruckzugsbewegung in einer Zugfeder, die als 10 Feder 
Spiralfeder ausgebildet ist, gespeichert wird. Im iibrigen 1 1 Ausldsestellung 
funktioniert diese Losung in analoger Weise, wie sie zur 45 12 Auslosevorrichtung 
Fig*2beschriebenwurde. 13 Feder, zweite 

Die Fig. 4 und 5 zeigen die Seitenansicht einer hy- 14 Raste, f ederbelastete 
draulisch ausfahrbaren Verlangerung einer Oberfahr- 15 Dichtung 
briicke. Dabei stellt Fig. 4 die Ruhestellung dar, wah- 16 Offnung 
rend in Fig. 5 die BetriebssteUung gezeigt ist 50 17 Druckspeicher, hydraulischer 

In der Ruhestellung schlieBt die Zunge 6 mit dem 18 Spiralfeder 
vorderen freien Ende 5 der Oberfahrbrucke ab. Die 19Riegel 
Zunge 6 ist mittels eines Lenkers 26 an Gehause 27 der 20 Zylinder 
Feder 13 gefestigt Feder 13 stutzt sich als Druckfeder 21 Plunger 
auf der einen Seite im Gehause 27 ab, wahrend das 55 22 Antriebsvorrichtung 
andere Ende gegen den Kopf der im Gehause beweglich 23 Kugel 
gelagerten Betatigungsstange 28 druckt An dieser Stan- 24 Vertiefung 
ge 28 greift die Spiralfeder 18 an, die fiber Lagerblock 29 25 Dichtung 
fest mit der Verlangerung 4 einer Bruckenplatte ver- 26 Langer 
bundenist ^ 27 Gehause 

Em Riegel 19 ist als Klinke 30 so ausgebildet, daB ihr 28 Betatigungsstange 
schrag angeformtes Ende 31 einen am Gehause 27 ange- 29 Lagerbohrung 
brachten Zapfen 32 abstiltzt AuBerdem hintergreift die 30 Klinke 
Klinke 30 mittels einer hakenformigen Einbuchtung 33 31 Ende 
einen fest mit der Verlangerung 4 verbundenen Hake- 65 32 Zapfen 
stift 34. Zu diesem Zweck ist Klinke 30 urn den an der 33 Einbuchtung 
Betatigungsstange 28 befestigten Lagerzapfen 35 34 Haltestift 
schwenkbar. In der in Fig. 4 dargestellten Lage, verhin- 35 Lagerzapfen 
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36 Ende, hinters 

Patentanspruche 

1. Oberfahrbrucke (1) fur Rampen (2) mit einer an 5 
ihrem hinteren Ende urn eine waagerechte Quer- 
achse (3) aus einer Ruhelage verschwenkbaren 
BrQckenpiatte (4), die an ihrem freien Ende (5) mit 
mindestens einer in Betriebsstellung der Brucke urn 
einen EinstoBweg (7) verschiebbar geiagerten ein- 10 
stoBbaren Zunge (6) versehen ist, welche bei Ruck- 
kehr der Brficke in die Ruhelage die Ausgangsstel- 
lung selbsttatig einnehmend ausgebildet sind, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Zunge (6) sich 
selbsttatig uber mindestens einen Teilbereich (8) 15 
des EinstoBweges (7) zuruckziehend ausgebildet ist 

2. Oberfahrbrucke nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der EinstoBweg (7) einen neutra- 
len Anfangsbereich (9) ohne Bewirkung der Ruck- 
zugsbewegung aufweist 2 o 

3. Oberfahrbrucke nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Zunge bei Ober- 
schreiten des Anfangsbereiches (9) sich urn den ge- 
samten Restweg (8) des EinstoBweges (7) zuruck- 
ziehend ausgebildet ist - * * ^ 

4. Oberfahrbrucke nach Anspruch 1, 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Zunge bei Ruckkehr 
in die Ausgangsstellung eine zur Bewirkung der 
Ruckzugsbewegung notwendige Energie spei- 
chernd ausgebildet ist 30 

5. Oberfahrbrucke nach Anspruch 1, 2, 3 oder 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Zunge eine die 
selbsttatige Ruckzugsbewegung bewirkende Feder 
(10) aufweist 



dadurch gekennzeichnet, daB die Zunge eine Aus- 
iSsestellung (11) und eine Auslosevorrichtung (12) 
aufweist, die die Ruckzugsbewegung bewirkend 
ausgebildet ist, sobald die Zunge die Auslosestel- 
lung(ll)erreicht ^ 

7. Oberfahrbrucke nach Anspruch 1, 2, 3, 4, 5, oder 
6, dadurch gekennzeichnet, daB im neutralen An- 
fangsbereich (9) des EinstoBweges (7) eine Ruck- 
stellkraft wirkend vorgesehen ist 

8. Oberfahrbrucke nach Anspruch 1, 2, 3, 4, 5, 6, 45 
oder 7, dadurch gekennzeichnet, daB eine zweite 
Feder (13) zur Erzeugung der ROckstellkraft vorge- 
sehen ist 

9. Oberfahrbrucke nach Anspruch 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7 
oder 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Auslose- 50 
vorrichtung (12) als federbelastete Raste (14) aus- 
gebildet ist 

10. Oberfahrbrucke nach Anspruch 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8 
oder 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Auslose- 
vorrichtung (12) als von einer Dichtung (15) fiber- 55 
fahrbare ZufluBdffnung (16) eines Druckmittels 
ausgebildet ist 

1 1. Oberfahrbrucke nach Anspruch 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 
8, 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet, daB die Feder 
(10) als hydrauiischer Druckspeicher (17) oder Gas- 60 
feder oder Biegefeder oder Torsionsfeder oder Spi- 
ralf eder (18) ausgebildet ist 

12. Oberfahrbrucke nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Auslosevorrichtung als Riegel (19) aus- 65 
gebildet ist 
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